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Dopolavoro Ferroviario 

I. F. E. F. - I. F. E. A. 

lnternacia Fervojista Esperanto - Federacio 

22-a Internacia fervojista Esperanto-kongreso 

RIMINI (Italio) dc la 16-a ĝis la 22-a dc majo 1970. 

Sub la aŭspicioj dc FISAIC kaj Dopolavoro Ferroviario. 


KONSTANTA ADRESO: 

22-a IFEF-KONGRESO, Via Donato Crcti, 
61 = 1-40128 BOLOGNA, Post la 1-a de 
majo 1970 oni dcvas adrcsi: ĉc D.L.F., Vialc 
Regina Marghcrita, 109 = 1-47037 RIMINI 
(Italio). 

POSTKONTO: 

N-ro 8/24094 de ITALA FERVOJISTA 
ESPERANTO-ASOCIO, Via Donato Crcti, 
61 = 1-40128 BOLOGNA (Italio). 

BANKKONTO: 

C/C n-ro 02586 dc DOPOLAVORO Ĉc 
BANKA NAZIONALE DELLE COMUNI- 
CAZIONI, Via Rizzoli, 20 = 1-40100 

BOLOGNA (Italio). 

INFORMA BULTENO 

Kongresaj kotizoj: Kongresano: ĝis la 31.1.1970: 
italaj liroj 4500,- post la 31.1.1970 ĝis la 
30.4.1970: italaj liroj 6000,-. 

Familiano-Pcnsiulo-Junulo ĝis 21-jaroj: pagas, 
rcspcktivc, la duonon. 

Simbola aliĝo: (Simpatianto kiu ne vizitas la 
Kongrcson) minimumc italaj liroj 1000. Tuj 
post la kongrcso li ricevos la kongresajn 
dokumcntojn. 

La kongrcskotizo nc estas repagebla. 

Loĝejoj: La hoteloj, tute apud la maro, estas 
de la sama kategorio: prczo por tranoktado 
kaj komplcta pensiono (scn trinkaĵoj): italaj 
liroj 2000,- po pcrsono po tagc. Por la tuta sc- 
majno dc la 16-a vcspcrc ĝis la 22-a dc majo 
vcsperc: italaj liroj 12 000,- ĉio enkalkulite 
csccptc la trinkaĵoj. Nur tranoktado: italaj 


liroj 1000,- po pcrsono kaj nokto inkluzivc 
matcnmanĝo (nur tranoktado nc konsilinda). 

ĉambropcrado: Prczo po lito: italaj liroj 200,- 
La ĉambropcrado estas deviga. 

Manĝoj: ĉiu manĝo (sen trinkaĵo): italaj liroj 
1000,- (nc konsilinda). La manĝoj okazos cn 
la samaj hoteloj kic la kongrcsanoj loĝos. 

Glumarkoj: L.K.K. pretigis kvinkolorajn bun- 
tajn glumarkojn kiuj simboligas la kongrcs- 
urbon, Espcranton kaj fcrvojon, pcre dc ski- 
zita vclo sur maro kaj fluganta rado sur 
vcrda kvinpinta stclo. La prezo estas, po folio 
dc 4 ckzcmplcroj: 50 italaj liroj plus scnd- 
kosto. Mcndu ilin tuj ĉc la adrcso dc L.K.K. 

Ekskursoj: Duontaga aŭtobusa ckskurso al SAN 
MARINO (malnova sendcpcnda malgranda 
rcspubliko) antaŭvidita lundc la 18-an de 
majo posttagmcze: Prezo italaj liroj 800,-. 
Duontaga ckskurso pcr aŭtobuso al RAV- 
ENNA (urbo dc famaj mozaikoj kaj tiama 
ĉcfurbo dc Itala rcgno) antaŭvidita ĵaŭdc la 
21-an dc majo matcnc: Prczo italaj liroj 
1300,-. 

Tuttaga ckskurso pcr trajno al BOLOGNA, 
inkluzivc aŭtobuso por viziti la urbon kaj 
la ĉirkaŭaĵojn, kaj tagmanĝon; antaŭvidita 
vcndrcdc la 22-an dc majo: Prczo italaj liroj 
3000,-. 

PROVIZORA PROGRAMO: 

Sabaton la 16-an dc majo: Gazctara konfcrcnco. 
Alvcno dc la kongrcsanoj. Kunsido dc la 
IFEF-Estraro kun LKK. Intcrkona vcspcro. 

Dimanĉon la 17-an dc majo: Discrvo. Foto- 
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grafado. SOLENA MALFERMO DE LA 
KONGRESO. Vizito dc la urbo kaj ĉirkaŭ- 
ajoj. Folklora vespcro. 

Lundon la 18-an dc majo: Laborkunvcnoj de la 
Komitato kaj Komisionoj. Duontaga ckskurso 
al San Marino. Teatra vespcro. 

Mardon la 19-an dc majo: Laborkunvenoj dc la 
Komitato kaj Komisionoj. Picdpilka ludo. 
Fakprclcgoj kaj filmoj. Junulara vcspcro. 

Mcrkrcdon la 20-an dc majo: Laborkunsidoj 
(Plena ascmblco). Filmoj kaj vizitoj al fcr- 
vojaj instalaĵoj. Internacia balo. 

Jaŭdon la 21-an dc majo: Duontaga ckskurso 
al Ravenna. Fcrmo de la kongrcso. 

Vcndrcdon la 22-an dc majo: Tuttaga ckskurso 
per trajno al Bologna. 

Kiel atingi Rimini: 

Rimini cstas fcrvoja ccntro sur la linio 

Bologna—Ancona, atingebla, por tiuj kiuj 
vcnas dc nordo, tra Bologna (km. 112) aŭ 

Fcrrara (km. 124), kaj, por tiuj kiuj vcnas de 
sudo, tra Ancona (km. 92). De Bologna oni 

povas atingi Riminin rektc, aŭ tra Castelbolog- 
ncse—Ravcnna (km. 84 4- 50). 

Alveninte dc Francio oni trairas la landlimon 
en Vcntimiglia aŭ Modanc; dc Svislando en 
Isellc aŭ Chiasso; dc Aŭstrio cn Brcnncro, 

S. Candido aŭ Tarvisio; finc dc Jugoslavio cn 
Poggiorcale. 

Oni atingas Rimini: 

Dc Vcntimiglia tra Genova—Voghera—Pia- 
cenza—Bologna, aŭ rcktc tra Gcnova—Bologna. 

Dc Modanc tra Torino—Milano—Bologna, aŭ 
rcktc tra Torino—Voghcra—Piaccnza—Bologna. 

De Isellc tra Domodossola—Milano—Bologna. 
De Chiasso tra Milano—Bologna. 

Dc Brennero kaj S. Candido tra Fortczza— 
Vcrona—Bologna. 

Dc Tarvisio tra Udinc—Venezia—Padova— 
Ferrara—Bologna. 

Dc Poggiorealc tra Tricstc—Vcnezia—Padova 
—Ferrara—Bologna. 


Post la tuttaga ckskurso al Bologna, oni povas 
atingi la sudan Italion dc Bologna tra Firenze— 
Roma k. c. aŭ rehcjmvojaĝi, aŭ rcvcni al Ri- 
mini kaj daŭrigi al suda Italio tra Ancona— 
Roma k. c. aŭ tra Ancona—Bari k. c. 

lom pri la kongresurbo 





Rimini, kvankam urbo riĉa jc historio, pri 
kio atcstas clstaraj monumcntoj, cstas nuntcmpc 
fama prccipc pro sia strando, ccrte la plcj bcla 
cn Eŭropo pro la kvalito de ĝia sablo, pura kaj 
ora, ĝia longo (15 km) kaj ĝia larĝo (100 m). 
ĉiujn sportojn oni povas ĉi tic disvolvi: ĉcval- 
rajdadon, skcrmadon, tcnison, mar-skiadon, 
motor- kaj vclsporton, naĝadon, boksadon, ktp. 
ĉcfc por infanoj tiu ĉi strando cstas scnriska: la 
mola malalta fundo pcrmesas cniri cn la akvon 
scn danĝcro. Oni krcis ankaŭ spccialan centron 
por hclpo. 

Belcgaj magazcnoj dc ccramikaĵoj, vcstaĵoj 
kaj ornamaĵoj altiras multnombrajn klicntojn, 
dum la manĝaĵ-vendcjoj, ĉiutagc provizitaj dc 
prospcraj ĉirkaŭaĵoj, garantias al la gasto sanajn 
kaj bonkvalitajn nutraĵojn. Pluc unuaranga 
aŭtobusa kaj troleo-busa scrvo kunligas la 
diversajn partojn de la urbo kaj la ĉirkaŭaĵojn. 

* 
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ADMINISTRAJ INFORMOJ 


En la kadro dc GEFA-jarkunvcno cn Augs- 
burg la 18an kaj 19an dc oktobro okazis ankaŭ 
IFEF-cstrarkunvcno. ĉccstis ĉiuj 5 cstraranoj. 
Laŭ la tagordo cstis traktataj i. a. jenaj punktoj: 

Kongrcsproponoj kaj tagordo por Rimini, 
statutaj problcmoj, estonta aspekto dc LIF, 
rilatoj al aliaj organizajoj kaj organizaj afcroj. 
* 

Kicl ni cksciis el Hungara Fcrvojista Mondo, 
nia longjara kaj trc ŝatata mcmbro, D.ro Stcf- 
ano Bacskai, riccvis flankc dc la Hungara 
Stat-Fcrvojo ordcnon pro siaj multflankaj mc- 
ritoj kaj por 50-jara fidcla scrvo ĉc la fcrvojo. 
La IFEF-cstraro tre korc gratulas al d.ro 
Bacskai kaj dcziras al li ankoraŭ multc da 
sukccso. 

La Norvcgaj Stataj Fcrvojoj (NSB) donis al 
IFEF, pcrc dc la LIF-rcdaktoro transdonita al 
la prezidanto dum solenaĵo cn Augsburg, tra- 
tranĉitan rclon, konvena por skribtablo kicl 
ornamaĵo. 

La objckto cstas simbolo, kc sc la IFEF- 
trajno dcnovc iam cn la estonto dircktiĝas nor- 
dcn, ĝi cstu korc bonvcna vcturi laŭ norvcgaj 
rcloj! 

La norvcga landa asocio (NEFA) faris al 
IFEF honorc al la 60-jara datrcvcno libro- 
donacon. La cstraro dankas al ĉiuj norvcgaj 
kolcgoj por la nobla gcsto. 

Niaj kolcgoj cn Rumanio atingis, kc la Popol- 
univcrsitato cn Brasov cldonis afiŝon anoncantc 
i. a. ankaŭ kurson cn Espcranto. 

La landaj asocioj cn Gcrmanio kaj Nor- 
vcgio cldonis novajn varbafiŝojn, trc taŭgajn por 
divcrsaj ccloj. 


La cstraro korc dankas al la japanaj kolegoj 
por la salutoj okazc de fervojista kunsido la 
2an dc novcmbro cn Pojohaŝi. Ni deziras al ili 
multc da sukccso. 

35. 

EDWARD MARSHALL ROSHER MORTIS 

Dc Anglio ni informiĝis kc Edward Marshall 
Roshcr mortis la 8an dc junio ĉijarc, cn Hazcl- 
mcrc cn Surrcy. 

Edward Marshall Roshcr cstas unu cl la pio- 
niroj dc la fcrvojista Espcranto-movado, kiam 
tcmas pri tcrminara laboro. 

Li naskiĝis cn Anglio cn 1876, kaj post kiam 
li kicl 20-jarulo fariĝis inĝcnicro, li vojaĝis al 
Suda Afriko, kic li partoprcnis cn la konstruado 
dc la fervojo dc Capc al Cairo. 

Tic li restis ĝis 1907. 

Dc 1908 li estis ĉcf-inĝcnicro ĉc la fcrvojoj 
dc Kubo, kaj sub lia gvidado konstruiĝis multaj 
novaj linioj sur tiu insulo. 

Dum la unua mondmilito, li faris militscrva- 
don kicl ĉcf-inĝcniero ĉc la Bagdad Okcidcnta 
Fervojo, kic li gvidis la rekonstruadon dc dc- 
truitaj linioj, kaj ankaŭ la konstruadon de 
novaj. 

Dum tiu tcmpo li cklcrnis Espcranton. 

Post la milito li faris csplorlaborojn ĉc la 
Trans-Sibir Fcrvojo. Li tiam trc oftc dcvis uzi 
Esperanton, kaj li priskribis sian rcnkontiĝon 
kun rusa cspcrantisto cn Omsk, kaj pri rcnkon- 
tiĝo kun aŭstriaj-hungaraj militkaptitoj kiuj estis 
cspcrantistoj, cn mallibcrcjoj cn Khabarovsk kaj 
cn aliaj sibiraj urboj. 

Estis cn Sibiro kc li komcncis sian laboron dc 
fcrvoja tcrminaro. 

En tiu tcrcno li faris altvaloran laboron, kaj 
ĉar li nun nc plu cstas intcr ni, IFEF csprimas 
la dcziron ke li ripozu en paco! 
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”Eksteraj rilatoj” 

Unu cl la plej gravaj craroj dc la espcrant- 
istoj cstis jam ĉiam, kc ili ĉefe flcgis la karan 
lingvon pro propra plczuro aŭ pro la intcrna 
ideo. La vcrdaj kluboj mctis limojn ĉirkaŭ si kaj 
oftc cĉ nc cmis kunlabori kun samvcrduloj cn la 
sama urbo. Ccrtc intcrtcmpc sub prcmo dc la 
nuntempaj cirkonstancoj la vcrdaj limoj moli- 
ĝis kaj multaj cl la modcrnaj csperantistoj 
ckkonas, kc la ekzistado dc la csperantisma 
afcro dcpcndos de tio, ĝis kia grado la 
cspcrantistoj sukccsos diskonigi siajn idcojn 
cn rondoj, kiuj ankoraŭ nc aŭ nc sufiĉc 
klarc cstas informitaj pri la Intcrnacia Lingvo. 
Oni povus nomi tion «ekstcraj rilatoj» de la 
Esperanto-socictoj. Jcn ckzcmplo cl nia propra 
mcdio: 

Dufojc ĝis nun, 1967 cn Fulda, 1969 cn 
Avignon, la IFEF-kongrcsoj okazis sub aŭspicioj 
dc FISAIC, la granda kultura organizajo intcr- 
nacia dc la fcrvojistoj. Ĝia franca nomo cstas: 
«Fĉdĉration Intcrnationalc dcs Soci^tes Artis- 
tiqucs et Intcllcctucllcs dc Chcminots», t. c. 
«Intcrnacia Fcderacio de socictoj por arto kaj 
kulturo dc Ia fcrvojistoj». FISAIC havas, si- 
milc al IFEF, landajn asociojn cn proksimumc 
20 landoj, i. a. cn Grckio, Turkio, Portugalio 
kaj Izraclo. Malc mankas komplete asocioj en 
socialismaj landoj, krom Jugoslavio. ĉiu landa 
asocio konsistas cl kvazaŭ diversaj kolonoj, ck- 
zcmplc fotoamatoroj, filatclistoj, ŝakludantoj, 
kantistoj, artistoj ktp. Ankaŭ ni, la csperantistoj 
formas unu cl tiuj «kolonoj». La multnombrajn 
aranĝajojn intcrnaciajn dc tiuj kolonoj FISAIC 
antaŭsciigas pcr «aranĝo-kalcndaro». La ĝenc- 
rala sckrctario dc IFEF zorgas, kc ankaŭ la 
IFEF-kongrcsoj trovas sian lokon cn tiu kalcn- 
daro. La nombro dc la fcrvojistoj organizitaj 
cn FISAIC cstas multc pli granda ol tiu dc 
IFEF, nomc proks. 160 000, cl kiuj tamcn nur 
arcto estas aktivuloj. «Mcmbroj» dc FISAIC 
povas csti laŭ tics statuto fcrvojaj kompanioj 
kaj «naciaj ligoj dc fcrvojistoj kun kulturaj 
celoj». 

FISAIC estas fondita en 1952 laŭ iniciato dc 
sia longjara ĝcneralprczidanto d-ro Mollion, 


kiu cstis granda amiko dc nia lingvo kaj volontc 
vidita gasto cn niaj kongrcsoj. Nc laste «kulpis» 
la tiama prczidantino de la franca IFEF-asocio, 
Gcrmainc Lcmonnicr, pro tiu bonvcna cvoluo. 
Tamcn la rilatoj al FISAIC rcstis pli malpli 
suprajaj ĝis mczc dc la scsdckaj jaroj, kiam ckc- 
stis klopodoj, fondi landajn asociojn dc FISAIC 
cn Britio, Hispanio kaj Norvcgio. Oni pctis la 
subtcnon dc la konccrnaj landaj asocioj dc IFEF, 
kaj fakte tics agado esence kontribuis akccli la 
fondon dc tiuj tri asocioj antaŭ ĉirkaŭ 3 jaroj. 
Intcrtcmpc Ia IFEF-cstraro mcm transprcnis la 
taskon flcgi kaj disvastigi la rilatojn al FISAIC. 
Plcj grava punkto cstas, kc la rilatoj intcr tiuj 
du lau grandcco tiom malsamaj, scd laŭ celoj 
trc kongruaj fcdcracioj nc rcstu solc organizaj, 
scd fariĝu fruktodonaj por ambaŭ flankoj. 
Fakte la cvoluo cn la pasintaj 3 jaroj iris tian 
vojon. La nuna ĝencrala prczidanto de FISAIC, 
d-ro Emile Schlcsscr, Lukscmburgo, fariĝis alta 
protcktanto dc la 19a IFEF-kongrcso, vizitis 
ĝin pcrsonc kaj tic dckoraciis tri mcritplcnajn 
IFEF-mcmbrojn pcr FISAIC-medaloj. Similc 
okazis cn Avignon pcrmanc dc la ĝcncrala kas- 
isto dc FISAIC. Oni povas diri, kc tiaj medaloj 
cstas la plej valora nuntcmpc konata distingaĵo 
por fervojistoj pro intcrnaciaj kulturaj mcritoj. 

Jam cn Rijeka (1957), Linz (1959) kaj Hcl- 
sinki (1960) d-ro Mollion pcrsonc dckoraciis 
mcritplcnajn IFEF-mcmbrojn pcr divcrsaj dis- 
tingajoj (ne FISAIC-mcdaloj). 

Intcrtcmpc IFEF utiligis kclkajn okazajojn 
por prczcnti la cscncon dc la Internacia Lingvo 
prccipc al la ĝcncralaj kaj landaj gvidantoj dc 
FISAIC. Plcj lastc la IFEF-prczidanto estis 
invitita al Madrid por rcfcrati antaŭ la ĝcne- 
rala ascmbleo de FISAIC pri taskoj kaj labor- 
mctodoj dc la fcrvojistaj cspcrantistoj. Li nc 
nur rcfcratis, scd ankaŭ disdonis la prclcgitan 
tckston cn franca kaj germana lingvoj al la 
ĉecstantoj. Ankaŭ cn la diskutoj pri la tagordo 
kelkfoje montriĝis, kc la opinio de IFEF tic kaj 
tie cstas petata kaj aŭdata. Oni faktc povas 
diri, kc la ĝcncrala sintcnado dc la landaj kaj 
cstraraj rcspondeculoj konceme nin cspcrant- 
istojn konsidcrindc plifavoriĝis cn la pasintaj 
jaroj. 
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Por daŭrc prczenti al FISAIC ĝustan imprc- 
son pri nia laboro, la landaj asocioj dc IFEF 
trc akuratc raportu al siaj landaj asocioj de 
FISAIC, kiuj siaflankc transdonas tiujn indi- 
kojn al la ĝcncrala sckrctario. Kaj tiu cluzas 
ilin por sia granda jarraporto disdonota al ĉiuj 
landaj asocioj dc FISAIC. 

Ni finu pcr la lastaj frazoj cl la refcrato dc 
la IFEF-prezidanto cn Madrid: «La multflankaj 
ccloj kaj rczultoj de la IFEF-agado tutcertc 
ekzaktc konformas al la ccloj dc FISAIC, ticl 
kc oni povas konstati idealan agordon. La 
agado dc al esperantistoj nc nur estas sen- 
coplena okupo por libcra tcmpo, sed kromc 
celkonscic intcncas plibonigi la interhomajn rila- 
tojn. Tio cstas cclo, kiu cn la nuntcmpa situacio 
dc la homaro tutc ne povas csti taksata sufiĉe 
grava. Ticl IFEF plcnumas la kulturan komi- 
sion dc FISAIC cn plcj komplcta manicro. 

J. Giessner. 

POR LA JUNULARO 

La 25-a Internacia Junulara Kongreso de TEJO 

En svcda urbo Tyrcso dc la 3—10 dc aŭgusto 
1969 okazis la 25-a jubilca kongreso de TEJO. 
Partoprcnis ĝin ĉ. 120 gcjunuloj cl 25 landoj. 
La festparolon faris D-ro Humphrcy Tonkin 
ĝcncrala sckrctario dc TEJO. Dum la kongreso 
li clektiĝis prczidanto. La oficialan inaŭguron 
ĉeestis intcr aliaj la komunumcstro kaj la kul- 
turĉcfo dc urbo Tyreso. 

La kongrcsa programo enhavis trc intercsajn 
aranĝojn. Oni prelcgis pri aktualaj temoj de 
Ia esperantista junularo, kicl ckz.: «Junularo 
kaj socio», «Landa sckcio dc TEJO kaj la 
socio». Kulturaj prczcntadoj, clckto de «Miss 
Espcranto 1969», oratora konkurso komplctigis 
la riĉan kongrcsscmajnon. 

Laŭ la TEJO-Novajoj kompilis: 

D-ro I. Ferenczy. 

* 

«Miss Espcranto» por 1969 estas f-ino Claudc 
Nourmont, kiu estas vicprczidantino de STELO 
(cspcrantistaj studcntoj). La bclulino por 1969, 


kiu cctcrc cstas ankaŭ komitatanino dc TEJO, 
studas ĉe la univcrsitato dc Aix-en-Provcncc 
cn Francio, cn la psikologia fakultato. 

El TEJO-Novaio). 

* 

Ni prczcntas d-ron Humphrcy Tonkin, la 
novan prezidanton dc TEJO. Li cstas 30-jara 
doktoro pri angla litcraturo cn Usono. En la 
pli fruaj jaroj li havis divcrsajn postcnojn cn 
la E-movado. En 1961 li prczedis la LKK-on 
dc la 17-a TEJO-Kongrcso okazinta cn Woking- 
ham, Britujo. Antau la prczidantiĝo Tonkin 
okupis la postcnon dc la ĝcncrala sckrctario dc 
TEJO /1966—69/. 

Humphrcy Tonkin cstas docento ĉc la Uni- 
vcrsitato dc Pensylvania cn Philadclphia. Li 
doktoriĝis ĉc univcrsitato Harvard, Usono. Li 
cstis la ĉcfa inicianto flankc dc TEJO por kun- 
laboro intcr TEJO kaj IFEF. Ni gratulas al 
d-ro H. Tonkin pro la clckto kaj ni dcziras al 
li multajn sukccsojn. 

Junulara Sckcio dc IFEF. 

D-ro /. Ferenczy. 

Reklamilo de la Finnaj Fervojoj 

Ĝustatcmpc por la tiujara Univcrsala Kongrcso 
cn Hclsinki la Finnaj Fcrvojoj (VR) cldonis 
ilustritan prospckton cn Esperanto. Estas trc 
laŭdinda kaj utila modclo por tiuj fcrvojoj kaj 
turismaj cntrcprcnoj, kiuj ankoraŭ nc dcziris 
ckspluati la avantaĝojn dc la Intcrnacia Lingvo. 

Trafoliumante la 26 paĝan broŝuron, oni bal- 
daŭ konstatas, ke rcklamas nc nur la fervojo, 
scd ankaŭ la aŭtomobilaj kaj akvovojaj tran- 
sportcntrcprcnoj, kiuj komunc ofcrtas multnom- 
brajn kombinitajn vojaĝojn, oftc kompletigitajn 
pcr aliaj servoj (manĝoj, tranoktoj) Tio estas 
kaŭzita prccipc pcr la spccialaj naturkondiĉoj 
de Finnlando. Dupaĝa plukolora mapo, be- 
daŭrindc scn klarigoj cn Espcranto, faciligas la 
supcrrigardon pri la lando dc miloj da lagoj. 

La traduko ĝcncralc cstas bona, kclklokc ĝi 
povus csti iom pli clasta. Anstataŭ «Indikiĝas» 
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(p. 5) kaj «transportiĝas* (p. 17) la pasiva 
formo estas prcfcrinda. «Kombinitaj vojaĝoj» 
ŝajnas csti pli trafaj ol «pakctvojaĝoj» (p. 19). 
«Vi» komcnciĝas nckutimc pcr majusklo, supo- 
zcblc honore dc la alparolita leganto. Iom 
ĝcnas la nckomplctaj rclativfrazoj, en kiuj 
mankas la vcrbo, ckz. cn p. 21 «. . en haveno 
dc Mikkeli, de kic matcnc cksprcstrajne al 
Helsinki.» La nuntempa rcklamlingvo prcfcras 
mallongigitajn ĉcffrazojn. Bcdaŭrindc cnŝtclis 
sin ankaŭ kclkaj prctcrviditaj prcscraroj aŭ man- 


kaj silaboj, kiuj cn novcldono ccrte nc plu 
ripetiĝos. 

Sed escepte dc tiuj pli malpli bagatclaj craroj 
la prospckto boncgc intcrcsos la ckstcrlandajn 
turistojn. Ni IFEF-anoj ŝuldas multan dankon 
al niaj finnaj kolcgoj kaj povas nur konsili al 
ĉiuj lcgantoj, dcmandi cblc plcj baldaŭ la rc- 
klamilon ĉc la Finnaj Statfcrvojoj en Hclsinki. 

W. Barnickel. 

X 



FERVOJNOVAĴOJ 


Trajnoj pli rapidaj alportas pli da mono 

(dbp) — Plialtigo dc la trajnrapidcco je unu 
kilometro po horo rczultas unu pro centon pli 
da veturgastoj; ĉc duobligo de la trajnrapidcco 
povas csti kalkulata kun analogc pli grandaj 
cnspczoj. Tiu intcresa konstato cstis publikigita 
dum intcrnacia kongreso en Vieno, kiun parto- 
prcnis la gvidaj fakuloj de la sckcio rapidtraj- 
noj el prcskaŭ ĉiuj fervojoj de la mondo. 

La tczo, ke pli rapidaj trajnoj enspczas pli da 
mono, konfirmiĝas per pluraj ekzemploj. Tiel 
krcskis la nombro dc uzantoj dc la franca 
trajno «Lc Capitolc», kiu lastatcmpc atingis 
200 km/h maksimuman kaj 160 km/h mezan 
rapidccon, post tiu rapidccplialtigo je 37 pro 
ccntoj. La instalo dc rapidtrafiko intcr Londono 
— Manĉestro kaj Birminghamo cfikis por la 
britaj fervojoj centprocentan plialtigon de la 
pasaĝcroj. 

Similajn rezultojn donis la novaj turbotraj- 
noj cn Kanado inter Montrealo kaj Toronto, 
kromc cn la Nord-Oricnt-Koridoro dc la Unui- 
ĝintaj Statoj dc Amcriko kaj la Tokaido-linio en 
Japanujo. Ankaŭ la Gcrmana Fcderacia Fervojo 
(DB) povis rcgistri pli da pasaĝeroj cn iliaj 
Trans-Eŭrop—Eksprcstrajnoj, kaŭzc de mal- 
longigo dc la vcturtcmpoj. 


Francio 

Aerkusena trajno por Lyon 

La urbcstro dc Lyon konatigis planojn, pcr 
kiuj Lyon fariĝos la unua cn Eŭropo, vcrŝajnc 
cĉ cn la tuta mondo, cn kiu konstruiĝos urb- 
fcrvojo laŭ la principo de acrprem-pcndigo. Oni 
starigos 3 km longan pruvlinion laŭlongc dc la 
rivcro Rhone. La instalaĵo prctiĝos en la jaro 
1975. 

Tiu kicl «Urba» konata sistcmo, kiu cvoluiĝis 
dc du francaj firmoj, laboras laŭ la sama prin- 
cipo kicl acrkuscna veturilo. ĉi tiu principo ccr- 
tigas la stabilecon ĉe rapidcco, bremsado kaj 
dum la vcturado tra kurboj. La vcturilo ticl 
funkcias, kvazaŭ ne ekzistus kontakto kun la 
relvojo. La «Urba» ckmoviĝas laŭ rckta indukt- 
motoro, kiu eble havas la rapidecon de person- 
aŭtomobilo. 

La konstruinĝenicroj planas 2 divcrsajn var- 
iantojn: 

30 sidlokan modclon kun pintrapidcco de 
75 km/h por la transporto al flughavcnoj, 
foirplacoj ktp. kaj 100—150 sidlokan modelon 
kun rapideco dc preskaŭ 100 km/h por la urba 
trafiko. 

Tradukis cl ITF-gazeto 
E. Kruse 


Eiscnbahner — kg 
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Germanio 

IĴnua olimpio-motortrajno por Munkeno preta. 
Baldaŭ provveturo. 

La S-fervoj-trafiko, en la klasika formo en 
Gcrmanio ĝis nun limigita al Bcrlino kaj Ham- 
burgo, komencas novan periodon. Kicl plej 
juna milionurbo de la germana fedcracio 
Munkeno antaŭ la komenco de la olimpiaj 
ludoj en 1972 riccvos ankaŭ S-fcrvoj-reton. 
La unua evoluita motortrajno de la konstruserio 
420 antaŭ nclonge translokiĝis al Munkcno, kie 
la clcktrotcknikaj instalajoj finpretiĝos. Baldaŭ 
la unua motortrajno startos la provveturadon. 


La olimpio-motortrajno superas ĉiujn aliajn 
veturilojn. Gi cstos unu de la plej modcmaj 
mallongdistancaj trajnoj de la mondo. Dum tre 
frekventita tcmpo la trajno transportas jc 
vagono pli ol 600 pasaĝcrojn. Generale la trajno 
konsistos cl 3 vagonoj, sckve povas kunvcturi 
1800 ĝis 2000 pasaĝcroj. La plej granda rapidcco 
estas 120 km/h. Aparte intercsa estas la plcj alta 
startrapidcco, kiu estas 1 m/s*. 

Tradukis el «Rad und Schiene» 

E. Kruse 


Norvegio: 



Jcn la nova balast-purigmaŝino dc NSB, 
(Norvegaj Ŝtataj Fcrvojoj). 

Gia tuta prizorgado kaj riparado okazas en 
la fcrvojriparcjo cn Hamar. 

La totala longo de la maŝino estas 30 m. kaj 
la pezo estas 71 tunoj. 

Gia tasko estas clfosi cl la trako la balaston 
pere dc kontinua ĉeno da fosiloj kiuj laboras 
sub la ŝpalaro. La balasto transportiĝas al kon- 
stantc skuiganta filtrilsistemo, kiu apartigas 


nedeziratajn crojn, kiel tro grandaj ŝtonoj kaj 
tcro. 

La purigita makadam-balasto rctransportiĝas 
pcrc de la maŝino inter la ŝpalaron. 

(E1 «Jernbanemanden») 

Svedio: 

ĉc Stockholm C (Stockholm Centra Staci- 
domo) ckspcdiĝas ĉiutage ĉ. 900 persontrajnoj, 
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kaj trapasas ĉiutagc 80 000 — 90 000 pcrsonoj. 

Bcdaŭrindc la stacidomhalo oftc cstas rcsta- 
dejo por ncdczirataj homoj, kaj pomonate 
arcstiĝas tic ĉ. 300 pcrsonoj pro malsobrcco, 
ŝtclado kaj aliaj deliktoj. 

Por la polico la situacio fariĝis ĉiam pli 
necltcnebla, kaj oftc ĝi pcrdis la kontrolon. 

Ek dc junio 1965 oni gardas la tutan staci- 
domon pcrc dc aro da tclevidkameroj, kaj la 
suba bildo ilustras kiamanicrc oni cn la polico- 
ficcjo dctalc povas sekvi la situacion cn la 
tuta stacidomo. 

Tuj kiam la polickontrolisto spcrtas ke ie 
okazas iu suspcktinda, li ordonas kolcgojn al la 
konccrna loko, kaj dank’ al tiu gardsistcmo, 
cstas pli facilc ol antaŭe trovi kaj arcsti la 
kulpulon. 

(De «Vlrt Yrke», organo dc NSB) 

* 

Svisio 

ag. — La fcderacia konsilistaro cstas prcta 
partoprcni pcr disponigo de 3,4 milionoj Fr. la 
konstruon dc aer- kaj spacvcturhalo cn la Svisa 
Trafik-Domo cn Luzem. Laŭ komuniko ĝi 
invitas la parlamenton konsenti tiun krcditon. 
La fcderacio proponas donaci la sumon de 2 


milionoj da Fr., la rcston dc 1,4 milionoj da 
Fr. pruntedoni. 

Samtcmpe antaŭvidas la fcdcracia konsilist- 
aro plialtigon dc la jara fcdcracia kotizo al la 
societo «Trafik-Domo dc Svislando» dc ĝis nun 
Fr. 25 000 al Fr. 50 000. La dctaloj pri tiu 
financhclpo de la fcdcracio al la Trafik-Domo 
cstas rcguligitaj cn kontrakto inter la du aso- 
ciitaj partoj. 

Funkciorganizaj postuloj kaj ekspozicitcknikaj 
bczonoj kondukis al cllaboro de projckto por 
acr- kaj spacvcturhalo. En pli posta ctapo dcvas 
esti konstruotaj krom tio du haloj por ŝip- 
veturado kaj por frcmdultrafiko. La kostoj de 
la nova projekto sumas je 13,75 milionoj da Fr. 
cl kiuj forglutas la halo por acr- kaj spac- 
vcturado 6,9 milionojn da Fr. La rcstantaj 6,85 
milionoj Fr., kiuj estu de la Trafikdomo mcm 
financota, ncccsos por la funkcikonstruaĵo (in- 
kluzivc konstruo dc planctario). Ekspoziciantoj 
kaj Trafikdomo aldonas por la nova halo el 
propraj rimcdoj pluajn 3,5 milionojn Fr., ticl kc 
rcstos nckovrata sumo dc 3,4 milionoj, kiun la 
fedcracio pagos. La nova halo cstu jc dispono 
ek dc 1970. 

Eisenbahner — kg 

* 


101 















EL LA FERVOJISTA MONDO 



La 17an de septembro 1969 niaj hispanaj kole- 
goj inaiiguris klubejon en Barcelona. Sur la foto 
maldckstre la nova klubejo , novinstalita de la 
klubanoj mem kun konsiderinda morala kaj 
praktika helpo flanke de fervojistoj neesperant - 
istaj kaj de RENFE. Sur la foto grupo el la 
partoprenintoj , de maldekstre kol. Gimenez 
(prezidanto de HEFA), Devis (IFEF-komi- 
tatano). Bipp (Svisio), kiu malkovris la sildon 
anstataŭ la IFEF-prezidanto , kiu pro la striko 
de la francaj fervojistoj alvenis tro malfrue , 
sesa de md. kol. Virumbrales (IFEF-komi- 
tatano), kvina de d. kol. Saladrigas (kasisto). 

De la 13-a jarkunveno de GEFA, 
Augsburg 17.-19.10.-1969 

Tiuj kiuj vizitis Augsburg dum la scmajnfino 
17.— 19.10. nc povis eviti la vidon de verda 
Espcrantostandardo kiu flirtis apud la ĉcf- 
stacidomo, kaj kelklokc oni ankaŭ povis vidi 
sagojn kiuj montris cn la dirckto al la sindikato- 
domo. 

Tie okazis la jarkunvcno dc GEFA. 

La mcma jarkunvcno, kun ĝiaj diskutoj, deci- 
doj kaj clektoj de funkciuloj, ccrtc cstis intcr- 
csa por GEFA-anoj, sed por ĉiuj la kontakto 


kun GEFA kaj ATC, fervojista turismo, cstis 
spcciale intercsa. 

Por eksterlanda vizitanto plej intercsa estis la 
kulturprogramo, kaj la kuncstado cn spcciala 
cspcrantoatmosfcro, kun karaj geamikoj el 
multaj landoj. 

E1 la Iandoj Aŭstrio, Belgio, Francio, Italio, 
Jugoslavio, Norvcgio kaj Svisio kolcktiĝis fer- 
vojistoj, kies lingva ligilo cstas Espcranto. 

Kc ni cstis korc bonvcnaj pruvis la bonvcn- 
saluto dc la ĉefurbcstro Wolfgang Pcppcr, kie 
li csprimis la ĝojon cn Augsburg, ĉar la fcr- 
vojistaj espcrantistoj kolcktiĝis en la urbo por 
aranĝi siajn laborkunvenojn. Spcciale li ĝojis 
ke la Iaboro dc Ia esperantistoj, estas laboro 
por la mondpaco. 

Dum kontaktkunveno intcr la GEFA-prczi- 
danto Willi Brandcnburg kaj LKK-prezidanto 
Hcrmann Schmid kun la ĵurnalistaro dc divcrsaj 
urbaj gazetoj, oni cn boncga manicro sukccsis 
informi pri Espcranto, kaj oni postc konstatis 
ke la gazctaro cn la gcrmana lingvo bonegc 
raportis pri nia afcro al la publiko. 

Kc Augsburg cstas intcrcsa urbo, kun vidin- 
daj historiaj domoj, ni konstatis dum migrado 
tra ĝi. 

La fcstvcspcron, sabate la 18an de oktobro, 
malfermis la LKK-prczidanto Hermann Schmid. 

Sckvis salutparoladoj dc la gastoj, dum kel- 
kaj prcnis la okazon transdoni donacojn al 
diversaj meritplcnuloj. 

Daŭrc sckvis jarraporto dc la GEFA-prczi- 
danto WiIIi Brandcnburg, antaŭ la komcnco de 
la vcra kulturprogramo. 

Kaj ĉi tiu vere estis kulturo! 

Oni scntis sin lcvita el la tero, al pli bona 
sfero kic ĉio cstas pcrfekta. 

Tion cfikis la diversaj geaktoroj; Fervojista 
arĉorkcstro Augsburg, Gevira horo de BSW 
Augsburg, Vira horo Buchloe, la soprankant- 
istino Anni Wiesmann, la arĉorkcstro de la 
konservatorio Augsburg, opcrkantisto Immanucl, 
kaj s.ro Hclmut Rossler kiu rccitis. 

En la Intcrnacia Lingvo ni aŭskultis la karajn 
kantojn kiujn ni iam lcrnis kiel gimnasianoj, 
studintc la gcrmanan lingvon. 

En unua vico, intcr multaj altnivelaj kantoj 
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kaj muzikajoj ludas cn la memoro, Schubcrt/ 
Gocthe: Knab! rozcton vidis li, Schubcrt/Mullcr: 
Migrado, mia korplczur! kaj oni atcntu kc nia 
IFEF-prczidanto boncgc tradukis la baladon 
Erlkonig, kiun ni aŭdis dum la solcnajo dimanĉ- 
matcne. 

En sia fcstparolado jc tiu okazo, la IFEF- 
prczidanto faris kavalkadon de nia fcrvojista 
Espcrantomovado dum 60 jaroj. Kaj nun la 
jarkunvcno cn Augsburg rcstas cn la mcmoro, 
intcr multaj aliaj belegaj dc lc cspcrantista vivo. 

Kicl perloj sur ŝnuro ili rcstas cn la sub- 
konscio, kaj oftc alvenas antaŭ la intcma okulo 
la karaj konataj vizaĝoj dc geamikoj cl multaj 
landoj. 

En la nomo de ni ckstcrlandaj vizitantoj cn 
Augsburg, mi dircktas mian sinccran dankon 
al la karaj germanaj samidcanaj geamikoj por 
la amika atmosfero kiun ili krcis. 


En unua vico mi csprimas miajn dankvor- 
tojn al la «motoro* cn la aranĝo, Hcrmann 
Schmid, kaj al la GEFA-prczidanto Willi 
Brandcnburg. Via laboro vcrc cstas imitinda 
por ni en aliaj sckcioj dc IFEF. 

Per Johan Krogstie. 

* 

La gcrmana landa asocio tradukis la fak- 
prclcgon dc Avignon gcrmanlingvc kaj prcsigis 
275 ekzcmplerojn cn trc plaĉa aspckto. Tiu ĉi 
kvanto jam cstas clĉcrpita. Ncccsas rcprcsi 
dcnove 200 ekz. 

La intcrcso cstas prccipc granda ĉc sindi- 
katoj kaj Icmejoj. 

GEFA 



ESPERANTO SURVOJE 
EL RADIO DE SVEDIO 

Dank* al bonaj rilatoj ĉe la radio-instancoj 
niaj svcdaj s-anoj nun povas antaŭvidi enkon- 
dukon dc Espcranto cn disaŭdigoj por ckstcr- 
lando. Jam antaŭ dudek jaroj Radio dc Svcdio 
uzis Espcranton, scd postc ĉcsis la programoj 
«pro buĝctaj kaŭzoj». Nun cstas pli bonaj kon- 
diĉoj, sed komprcncble dependas dc ni esperant- 
istoj mcm, se la stacioj, kiuj uzas Espcranton, 
plimultiĝu kaj — antaŭ ĉio — konstantc rcstu 
aktivaj cn la uzado dc la lingvo intemacia. 

Tri novaj scndiloj cstas sub prcparo, pli mo- 
dernaj kaj cfikaj ol la ĝisnunaj por la progra- 


moj, dcstinitaj por la ckstcrlanda aŭskultantaro. 
Jam nun oni scndas cn scs frcmdlingvoj: franca, 
rusa, angla, hispana, gcrmana kaj portugala. 

Kion vi volus scii pri Svedio? Proponu mcm 
programojn Iaŭ via propra gusto, ckzemplc pri 
litcraturo, tcatro, filmo, turismo, socialaj afcroj, 
kulturo, rcligia vivo, sporto, muziko ktp. Certe 
vi aŭdis pri «la svcda peko», fcnomcno pli 
konata cksterlandc ol cn Svedio. Scd, kial nc 
pcti programojn? 

1) ĈU SVEDIO INTERESAS VIN? Sc jcs, 
skribu tuj al Radio de Svcdio, Dcpart. por 
disaŭdigo ckstcrlandcn, S-105 10 Stockholm. 
Proponu programojn cn Espcranto pri tcmoj, 
kiujn vi mcm ŝatas. Instigu gcamikojn skribi 
por rapidc atingi konstantan programon cn la 
intcrnacia lingvo. Mcnciu volonte, kc petis vin 
skribi «INTER — Agadgrupo por Espcranto» 
cn Gotcnburgo. 

2) NI SENDOS 20 SPECIALAJN PK por 
viaj raportoj kaj proponoj al radiostacioj cn la 
mondo kaj samtempc nian bultcnon kun prak- 
tikaj konsiloj, informoj pri Espcranto en radio 
ktp. Prczo: 1 US dol. (3:60 gld., 5:20 skr., 8 
int. rpk aŭ — por ne transpagipovaj csp.-istoj 
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— neuzitaj PM-serioj samvaloraj.) Vi aŭtomatc 
membriĝas en «INTER — Societo por I.a Inter- 
nacia Lingvo Esperanto en Radio». Skribu al 
«INTER — Agadgrupo por Espcranto», Box 
55028» S-400 53 Gotenburgo, Svedio. Pĉk 
42 66 60. 


PAROLAS POLA RADIO VARSOVIO . . . 

Pola radio elscndis informbroŝureton pri la 
esperantoclscndoj por la tempo novcmbro 1969 
— majo 1970. 

E1 tiu prcsajo ni mencias ke ck dc nun 
okazos «Konccrto kun bondcziroj», ccterc Pola 
Radio aranĝas intercsajn konkursojn kun alt- 
valoraj prcmioj, kiel ekzemple scnpagaj vojaĝoj 
kaj restadoj cn Pollando, inkluzivc alloga 
ckskurso tra la lando. 

Tio devas esti unika okazo por tiuj kiuj 
deziras ckkoni la lulilon de Esperanto pcr pro- 
praj spcrtoj. 

Por pluraj dctaloj, turnu vin al: Pola Radio, 
Espcranto-programo, Varsovio, Pollando. 

KRESKAS LA DELEGITA RETO 
DE UEA 

Samc kicl tiu de la telcfona rcto, la utileco 
dc la konata dclcgita rcto dc UEA dcpcndas 
dc ĝia vasteco. Jus farita statistiko montras, kc 
la nombro dc Iokaj dclcgitoj krcskis cn 1968 
dc 1343 ĝis 1408, dum tiu dc fak-delegitoj 
krcskis dc 1802 ĝis 1887. Entutc la nombro dc 
dclegitaj oficoj plenigitaj krcskis dc 3472 ĝis 
3597. 

La delcgita rcto dc UEA amplcksas nuntcmpc 
63 landojn kaj cstas jc la dispono dc ĉiuj mcm- 
broj dc UEA. La lokaj dclegitoj rcspondas al 
informpctoj pri, ekzemple, komerco kaj indu- 
strio, trafiko, laboro, dungo kaj salajroj, tur- 
ismo, instruado ktp. Fak-dclcgitoj okupiĝas eks- 
kluzive pri dcmandoj rilatc al la konccrna 
fako. La plej gravaj fakoj cstas nuntempe: 
cdukado, fcrvojoj, filatclo, industrio, junularo, 
juro, komcrco, lingvistiko, litcraturo, mcdicino, 
rcligio, la spcciala SOS-aŭto-servo, kaj turismo. 
La tuta dclcgita scrvo cstas scnpaga. 


LA KRISTNASKDONACO 



La •Spirbrua diablo». 


Jam dc pratcmpo ekzistas ĉe la homoj la 
bcla kutimo, okazc kristnasko doni unu al la 
alia donacojn. Scd tian donacon kiu prczcntis 
cn la jaro 1801 al la tuta homaro la fama angla 
invcntisto Rihardo Trcwithick, cstis faktc plcj 
unika. Ĝustc jc la kristnaska vcspcro estis fin- 
prcta cn lia laborejo la ticl nomita «Spirbrua 
diablo». Kio do cstis ĝi? Kicl ĝi aspcktis? Kicl 
kaj kontraŭ kiu ĝi spirbruis? Kaŭzinto dc ĉi tiu 
aŭdaca ago, cstis la mcnciita Rihardo Trewit- 
hick, la fama angla avcnturisto, unu cl la 
investistoj dc tiutempo. Kaj oni do nc miru, kc 
eĉ la granda rcĝo dc la invcntistoj, la fama Jamcs 
Watt, postulis, kc ĉi tiu Trcwithick cstu pro 
liaj agoj pcndigita cn la plej proksima pcndum- 
ilo. Nc malhclpis al li, kc Trcwithick cstis sia- 
tempc lia disĉiplo. Ja okazas oftc, ke disĉiploj 
rcnvcrsiĝas kaj vckas la malŝaton dc siaj maj- 
stroj kontraŭ si — prccipc, kiam ili kuraĝas 
supcrkrcski tics kapojn. Watt — kiel konatc — 
rcnvcrsis la mondhistorion pcr sia gcnia invcn- 
taĵo dc la vapormaŝino. Sed Trewithick estis tiom 
obstina, ke li ckdecidis invcntadi vapormotoron 
ankoraŭ pli gcnian. La maŝinoj dc Watt cstis 
nomc malaltprcmaj kaj pro tio sckuraj kontraŭ 
eksplodoj. Rihardo Trcwithick komcncis kon- 
strui altprcmajn maŝinojn. Tiuj ĉi estis pli mal- 
grandaj, pli malpczaj kaj ankaŭ pli malmultc- 
kostaj ol la fabrikaĵoj dc Watt, scd oftc 
ili ankaŭ eksplodis. Malgraŭ tio akiradis tiuj 
maŝinoj intcrcson kaj simpation, la entre- 
prenantoj Iudis hazardon kiam ili povis gajni 
ian profiton. Sed Watt tcnis cn la mano patcn- 
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ton por fabrikado dc ĉiuj spccoj da vapor- 
maŝinoj. Li cldiris unue la deziron, kc cstus plcj 
oportune mallongigi Trcwithickon almenaŭ jc 
kapo pro lia diabla invcntaĵo. Scd kiam oni nc 
facilc povis plcnumi ĉi tiun dcziron, li do pclis 
sian rivalon antaŭ juĝa korto pro malatento 
dc la patcnto, pro kio ankaŭ la juĝisto kondam- 
nis Trewithickon kaj malpcrmcsis al li fabrikadon 
de tiuj maŝinoj. Scd sckve dc tio ankaŭ komcnci- 
ĝis la historio, kiu finiĝis je kristnaska vcspcro 
de j. 1801 pcr la invcnto dc la «Spirbrua diablo». 
Tiutempc jam cn kelkaj aliaj landoj trafikis la 
poŝtdiligencoj, scd la plej nova scnsacio estis la 
inventajo dc la ĉevalfervojo. Trcwithick kun 
siaj altprcmaj maŝinoj tial estis kondamnita al 
malagado, kaj komcncis ccrbumadi pri artefaritaj 
ĉcvaloj moviĝitaj pcr vaporo. Komprencblc, 
ankaŭ ĉe tiuj ne mankis cksplod-danĝcro, sed 
Trcwithick scntis sin mczc dc eksplodoj kva- 
zaŭ hejme. Li ckkomcncis konstruadon de la 
unua scnĉevala vcturilo. 

Oni ne scias kicl, scd fakto estas, kc li 
finkonstruis ĉi tiun fumantan monstron precizc 
jc kristnasko kaj tial okazis, kc cn malgranda 
urbcto cn suda Anglio, ĝcnis la trankvilon dc tiu 
vespcro la 24-an dcccmbron dc j. 1801 io, kio al 
la najbaroj ŝajnis esti mistera drako. 

Ĝi havis fcran vcntron, el la kapo sur la 
longa kolo fumis, cn la intcrnaĵoj cge bruis kaj 
furiozegis. La homoj flustris timigitaj: «Ja cstas 
la fajra drako dc Kid — la «Spirbrua diablo». 
ĉi tiu nomo rcstis jam por ĉiam al ĉi tiu unika 
invcntaĵo. Sed Kid Trcwithick saltis la mon- 
stron dorsen, malsovaĝigis ĝin pcr kclkaj movoj 
dc la vcntiloj kaj poste jam kun ĝi ckveturis 
veran mortvcturon. Scd montriĝis al la mondo 
fatale, ke ĉi tiu kristnaska donaco — «Spirbrua 
diablo» — nc estis tuj, komcnce de ĝia apero 
malbcnigita. Kiam timiĝitaj najbaroj spcrtis, ke 
vcturinta kaj fuminta kaldrono nc stampfas pcr 
la postaĵo, sursaltis ĉiuj la ĉarkcston kaj post nur 
mallonga tcmpo havis Trcwithick sur sia mcm- 
movigilo dekduon da feliĉege ridantaj bravuloj. 
Oni povus diri, ke tiam prczcntiĝis al la homoj 
la unua buso dc la mondo. Dufoje li ĉirkaŭ- 
veturis la urbplacon kaj poste li cĉ tiris la 
vivantan ŝarĝon ĝis la supro dc apuda montcto. 


Finc li parkigis sian vaporvcturilon antaŭ la 
gastejo. Ja oni ncpre dcvis fari fcston pri tiu 
evcnto. ĉiuj partoprcnintoj dc la unua prov- 
vcturo cniris la gastejon. Scd povas csti, kc 
tiam la «Spirbrua diablo» bcdaŭris, kc la homoj 
ĝin forlasis kaj kc li rcstis solc dum ĉi tiu 
kristnaska vcspcro. Ja ĝi scntis sin hcroo dc la 
tago kaj tial ĝi sckve de ĝia malĝojo aŭ ankaŭ 
pro kolcro tiom ckfurioziĝis, kc ĝia kaldrono 
kun granda bruo krcvis. Oni punis ĝin kaj ven- 
dis ĝin kicl foruzitaĵon. Pcr ĉi tio do finis la 
kristnaska historio, scd ankoraŭ nc la viv- 
historio de Trewithick kaj la historio dc la 
«spirbruaj diabloj». Longtempe oni povus rak- 
onti, kicl Trewithick fcrmis altmonan veton, kc 
li konstruos ankaŭ la unuan vaporlokomotivon 
kaj kicl li gajnis grandcgan monsumon. Lia 
vaporlokomotivo, la unua cn la mondo, apcris 
antaŭ la publiko cn la jaro 1803 kaj oni 



La lokomotivo de Trewithick. 


povis transporti 30 tunojn pcr ĝi. Mi ekzcm- 
plc povus prczcnti lin ankaŭ, kiel li vcturis 
mcze dc Londono ĉirkaŭc Ia malalta brctbarilo 
pcr sia lokomotivo — «kaptu min kiu povas» — 
kaj cnspczis por la spektaklo kvazaŭ okazc 
pilgrimfcsto. Mi povus ankaŭ rakonti, kicl oni 
intencis arcstigi lin pro ŝuldoj kaj kiel li fuĝis 
al Pcru kic li kaŝis sin cn la montegoj, kic li 
hclpis pcr siaj invcntaĵoj ckspluati oron je 
valoro dc multaj milionoj kaj kromc cstus 
mcnciinda, kicl li rcmarŝis hcjmcn tra la sud- 
amcrikaj ĝangaloj, pcrsckutita de malario, sova- 
ĝaj bcstoj kaj vcncnaj scrpcntoj kicl la plej 
mizera dc ĉiuj almozuloj. 

Scd tion mi rakontos cblc alifoje. Tamcn mi 
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ŝatas citi fragmenton dc lia lasta letcro. «Tri- 
dek jarojn mi laboris ĝis mortlaciĝo kaj ĉion mi 
oferis por la invcntaĵoj. Oni diris pri mi, ke 
mi estas frcnczulo, ĉar mi volas efcktivigi tion, 
kio ŝajnis al la aliuloj nercaligcbla. Eĉ granda 
Jamcs Watt proklamis, kc li ŝatus vidi min cn 
pendumilo. Sed mi kontcntiĝos pcr intcrna 
ficro, kc ĉion kion mi ĝis nun faris, mi faris 
jc bono kaj utilo dc la homaro. Neniu do 
povas forprcni dc mi la konscion, kc mi cstis 
valora homo! 

Ni danku do al Rihardo Trcwithick pro lia 


«Spirbrua diablo» kiun li donacis al la homaro 
okaze Kristnasko cn la j. 1801 kaj samc por lia 
unua vaporlokomotivo konstruita du jarojn 
postc. ĉi tiuj monstroj nome cstis egc gcncr- 
povaj ĉar de post ili apcris cn la mondo mult- 
nombraj gencracioj trc diverstipaj. Scd nun- 
tcmpc ni nomas ilin nc «Spirbruaj diabloj», 
scd aŭtomobilojn kaj vaporlokomotivojn. 

Dr. Fr. Jilck — Nacia tcknika muzco, 
libcrc ordigis kaj espcrantigis 
V. Ruzicka. 


La inventisto kaj la lokomotivo 

dc G. V. BENGTSON 

Antaŭ kclkc da jaroj vivis en Amcriko trc 
famkonata viro. 

Sc vi post la lcgado dc ĉi tiu rakonto, cmos 
foliumi cn iu enciklopedio por vidi, kion tiu 
viro klopodis fari, vi komprcnos, kial li daŭrc 
cstis okupita kaj despli, kc tion, kion li volis 
li sukcesis, fari, ĉar li scipovis apliki la tempon. 

Iun tagon la famkonata viro hazardc havis 
tempon por cdziĝi, kaj post trc multe da jaroj 
li nccesis tolcri, kc liaj ncpoj, nc atcntantc pri 
lia famcco kaj okupatcco, dcvigis lin cksidi cn 
brakscĝo kaj diris tion, kion ĉiuj genepoj cn la 
tuta mondo diras cn tia situacio: 

«Avo! Rakontu historion!» 

ĉu la famkonata avo mildiĝis pro la pctegoj 
de la ncpoj, aŭ ĉu cstis pro la proksima krist- 
naskofcsto, nc cstas difincbla, scd la avo rakon- 
tis historion kaj jcn ĝi sckvas: 

«Mi rakontos pri la plej stranga kristnask- 
vcspcro, kiun mi iam travivis. Tiam mi estis 
trc, trc juna. Mi ĵus finlernis kiel telcgrafisto 
kaj havis divcrsajn dcĵorojn dum mallonga 
tcmpo. Nc pro tio, kc mi nc scipovis mian 
fakon, sed pro tio, ke mi cstis trc okupata pri 
fizikaj kaj kcmiaj ekspcrimcntoj kaj tial tro 
oftc forgcsis la deĵortcmpon en la tclcgraf- 
stacio. Jcs, cĉ okazis, kc mi ĉe la tclcgrafaparato 
sidis mcditantc pri ekspcrimcntoj, kiuj igis min 



forgcsi ĉion — ankaŭ la tclcgrafaparaton, kiu 
vokis. 

Mi dcĵoris en malgranda stacio en la kamp- 
aro, kaj ĉar jc tiu tcnipo cstis trc facilc riccvi 
laboron cn la fervojstacioj, mi ekvagis al la 
plej proksima stacio, kaj iris intcr la reloj pro 
la pli niallonga distanco. 

Mi tutc nc malĝojis pro tio, kc mi estis 
maldungata — eĉ en la kristnaskvcspcro. En la 
pcnsoj mi havis nur la ckspcrimcntojn kaj daŭri- 
gis ticl, dumc mi stumplc trotadis antaŭcn sur 
la malcbenaj ŝpaloj cn la malluma, silcnta 
kristnasknokto. 

Kiam mi estis irinta du horojn, ckblovis kaj 
ckpluvis samtempc. Ne daŭris longc, antaŭ ol 
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mi estis tute malseka, ĉar tiam mia ekonomio 
ne permesis al mi aĉcti mantelon. 

Unu horon mi ankoraŭ eltcnis, kaj tial cstis 
al mi cvidcnte, ke mi apenaŭ povus atingi iun 
stacion en tiu vespcro. Tial mi dccidis trovi 
cjon, cn kiu mi povis tranokti. 

La sukccso cstis al mi. Subitc mi vidctis la 
konturojn dc iu granda domo, kiu situis sur la 
tcrcno dc la fcrvojo. La rcloj kondukis laŭ 
flanktrako tutc al la domo, kaj al mi estis 
klarc, ke cstis iu lokomotivrcmizo. 

La pordcgoj cn la fronto dc la rcmizo cstis 
sckurc ŝlositaj, scd fcncstro cstis ncfcrmita. 
Tra ĝi mi havis cniron al ŝirmo kaj tranoktcjo. 

Estis nigrc mallumc cn la granda, ligna 
domo. Mi staris momcnton scnbruc por aŭs- 
kulti, ĉu iu ĉecstas. Scd ne aŭdiĝis alia sono ol 
la tamburado dc la pluvo sur la tcgmcnto. 

Mi bruligis alumcton. Kiam ĝi ckflamis, mi 
ckvidis lokomotivon stari cn la rcmizo. Tiumo- 
mcntc mi forgesis, kc mi cstis laca kaj malvarma. 
Multon mi legis pri lokomotivoj kaj vcrccc kaj 
cmcge dcziris vidi tiun antaŭ mi. 

Jcn la okazo ĉccstis, kaj mi utiligis ĝin. Mi 
trovis lanternon, cklumigis ĝin kaj grimpis sur 
la maŝinon por fcsti mian plcj solccan kaj 
strangan kristnaskvcspcron. 

En la fajrujo kuŝis hcjtajo prcta por ekbru- 
ligi Ia vcnontan matcnon. Mi sentis malvarmon 
kaj estis malseka. Estis tial tute nature, ke mi 
pcr alumcto ekbruligis la hcjtajon. Mi malfcrmis 
la valvon por la trablovo, kaj iom postc ck- 
flamis klara kaj pctola fajro sub la kaldrono, 
kaj la fumo ondadis supren tra la apcrturoj 
cn la tcgmcnto. 

Dumc mi studis ĉiujn mczurilojn, instrumcn- 
tojn kaj manprcnilojn, fariĝis tiel varmc, kc mi 
povis pendigi la vestojn por sckiĝi cn la cta, 
gcmuta gvidistcjo. Mi tutc forgesis mian mal- 
saton kaj fartis boncgc, dumc mi ripctis ĉion, 
kion mi sciis pri vapormaŝino kaj lokomotivo. 

«Sc mi tiras tiun stangon malsuprcn!» diris 
mi pcnsemc al mi mcm, «sammomente mi tiras 
ĝin, la vaporo pasas dc la kaldrono tra la tuboj 
al la glitujoj kaj la piŝtoj moviĝas, kaj la radoj 
ekrulas antŭen!» 

Kaj tion ili faris! 


Mi sufiĉc hcjtis por fari agrablecon al mi 
kaj sckigi mian vcston. Dum kiam mi studis la 
instalaĵojn dc Ia gvidistcjo, cstiĝis prcmo en la 
kaldrono, kaj kiam mi cktiris la startilon, mi 
aŭdis surdigan siblcgon dc vaporo, kiu prcmis 
sin siblantc ekstercn. 

Rigardo al la prcmmczurilo montris al mi, ke 
cstis ĝustc: La montrilo atingis la ruĝan markon, 
kaj nun ckvcturis Ia lokomotivo. 

Subitc tondris fortcga krakcgo cn miaj orcloj, 
kaj mi riccvis puŝon, ticl kc mi eksidis kaj 
prcskaŭ ruliĝis malsuprcn dc sur la maŝino. 
La lokomotivo travcturis la fcrmitan frontan 
pordcgon kaj disrompis ĝin. 

Mi nc havis longan tcmpon por pensi. 

La lokomotivo ekrapidis kaj muĝis ekstcren 
laŭ la trako, ckstcrcn cn la kristnasknokta 
blovo, kaj mallumo, kun la fajrcroj kirlantaj 
kicl festa artfajraĵo suprcn cl la fumtubo. 

La malvarma blovo siblis tra la gvidistejo, kaj 
mi ckurĝis por vcsti min. Feliĉc la vcsto cstis 
scka, kaj kiam mi cstis strcĉinta pccon da tolo 
ĉc la blovflanko, cstis trc agrablc varmcta 
antaŭ la ardanta fajrujo. 

Mi ĝuis la vcturadon! 

Je tiu tcmpo la trajnoj nc veturis noktc, tial 
mi sciis, kc mi cstis sola sur la fcrvojlinio. Scd 
nc daŭris longc, antaŭ ol mi fariĝis atcntcma. 
Mi ja vcturis la saman dirckton rccn, dc kic 
mi vcnis pli fruc cn la vcspcro. Do, mi rcvcnus 
al la sama stacio, dc kiu mi ĵus cstis maldun- 
gita. 

La stacicstro nc povus nc atcnti lokomotivon 
muĝantan prcter la stacion . . . Li volus telc- 
grafi al ambaŭ najbarstacioj. Oni volus clscndi 
kontrolpatrolon el ambaŭ flankoj, kaj jcn la 
historio finiĝus. 

Nc, tio nc okazu, nun ncccsis nur cltrovi, 
kicl la maŝino cstu haltigita. 

Jes, mi ja povus fcrmi por la vaporo. Nc, 
tio nc sufiĉas. Se la trako cstus malsupren 
kliniĝanta al la stacio, la lokomotivo tamen 
vcturus plucn. 

Mi manipulis ĉiujn mantcnilojn kaj aparatojn 
kaj finc trovis tion, kio funkciigis la brcmson. 
Singardc mi brcmsis kaj sentis je mia ĝojego, kc 
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la rapido tuj rcduktiĝis, ĝis kiam la lokomotivo 
haltis. 

Nun temis pri kicl rctrocn vcturigi ĝin. 

Dcnove mi rigardis al ĉiuj aparatoj cn la 
gvidistcjo: Ccrtc cstas tiu tcnilo tic supre? Mi 
tiris ĝin kaj ckscititc malfcrmis por la vaporo. 

Jcs, estis vcrc la ĝusta: Pcr pczaj puŝoj la 
maŝino dcnovc vcturis, scd la kontraŭan dirck- 
ton, rccn al la rcmizo. 

Jen la maŝino dcnovc muĝis sur la trako 
kun la fajrcroj kirlantaj cl la fumtubo. Tio 
amuzis min urĝi antaŭcn pcr la plena vapor- 
prcmo, kiun la kaldrono tolcris. 

Kia ludo, kia rapido kaj strcĉo — kia krist- 
naskfcsto! ! 

Mi amuziĝis bonegc. Estis mirindc povi bridi 
tiun grandan, pczan maŝinon, tiun bruantan 
ŝtalbeston, nur pcr facilaj manipuloj! 

La nokto cstis daŭrc malluma, kaj subitc fra- 
pis min: La rcmizo! Kicl mi sufiĉe frue povus 
vidi ĝin kaj rcdukti la rapidecon? 

«Mi ncccsas vcturi pli singarde!» pcnsis mi, 
kaj sammomentc, kiam mi ctcndis la manon 
por fcrmi la vaporvalvon, mi ricevis tondran 
bruon cn la orcloj. Mi falis sur la planko, 
dum kiam vitrosplitoj flugis ĉirkaŭ mi. 

Mi estis atinginta la rcmizon kaj travcturis 
la alian frontpordcgon. 

Tuj mi brcmsis, ĉar mi havis la senton, kc 
stacio cstis proksima, kaj vcturis laŭ funcbra 
movo rcen al la rcmizo, kiu nun konsistis cl 
nur tcgmcnto kaj du muroj. 

«Nun ne plu cstas io riskcbla», mi pcnsis, 
kiam mi Iasis Ia lokomotivon grimpi cn la 
mistraktitan rcmizon. «Jen cstas tio, kion oni 
nomas libera travcturo!» 

Sc la rcmizo ŝanĝis aspekton, ankaŭ la loko- 
motivo nc plu similis sin mem. Dum ĉiuj miaj 
klopodoj mi cnigis akvon kaj vaporon cn la 
fumtubon. La tuta maŝino cstis kovrita pcr 
fulgo kaj cindro. La kaldrono cstis malplcna, 
kaj la fajrujo estis ŝtopita pcr rubo kaj cindro. 

Mi havis sufiĉc da fantazio por imagi la 
lokomotiviston kaj hcjtiston, kiam ili transprcnu 
la maŝinon la postan matcnon. Al mi cstis tutc 
klarc, ke la kristnaskfcsta ctoso nc povus savi 
min, tial mi singarde foriris. 


La postan matcnon mi riccvis dejoron cn tiu 
stacio, kiu estis apud la detruita remizo. 

La unuan tclegramon, kiun mi ckspcdis, cstis 
informo pri malica dctruo dc rcmizo kaj mal- 
purigo dc maŝino. Tiun telegramon mi cks- 
pcdis trc zorgcmc kaj konscicmc, ĉar kun ĝojo 
mi atcntis la finon: La dctruinto nckonata! 

Jes, pcr tio finis la avo sian rakonton. Vi 
ccrte jam divcnis, kiu li cstis? 

Estis li, kiu eltrovis Ia eskandcskan lampon, 
la fonografon kaj centojn da aliaj aparatoj. — 
Vi ncprc lin konas? 

Thomas Alva Edison. 

El la dana tradukis JC 


ANONCOJ 

INTERNACIA FERVOJISTA 
ESPERANTO-SKISEMAJNO 1970 

La lla IFES okazos cn la unua scmajno de 
fcbruaro 1970 cn la montara rcgiono dc Mal- 
granda aŭ Granda Tatra cn Slovakio. 

2—4 litaj ĉambroj estas jc dispono. La pluajn 
nccesajn informojn vi ricevos pcr la analoga 
manicri. Se vi intcrcsiĝas jc partoprcno, scndu 
vian provizoran aliĝilon jam nun al 
s.ro Ladislav Kovar 

U. Kostcliĉka ĉ. 519 Ceska Trcbova/CSSR. 

Dum la pasko 1970, 27.—31.3. okazos cn 
Aachcn, Germanio Trilanda Espcranto-Kon- 
grcso por gcsamidcanoj dc Gcrmanio, Bclgio kaj 
Ncdcrlando. Samtcmpc okazos cn la junul- 
gastcjo dc Aachen Intcrnacia Junulara Rcnkon- 
tiĝo, dum la tagoj 27.3—4.4. 

Espcrantistoj cl ĉiuj landoj kaj cl ĉiuj unuiĝoj 
estos trc bonvcnaj. 

Por dctaloj, tumu vin al: Trilanda Esperanto- 
Kongreso, Karl-Marx-Allcc 172, D-51 Aachen. 
* 

La rcdaktfino por la vcnonta IFEF-organo 
cstas 10.1.1970. 

Prcsita ĉc prcscjo A. Sxther A.s 
N-2300 Hamar, Norvcgio 
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